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Les impératifs d’un aménagement réussi

•Respecter le périmètre de la DUP sans interférence sur les espaces sensibles adjacents
•Mettre en sécurité les circulations et les personnes, en particulier pas d’accès parking par 
l’intérieur d’un rond-point
•Suppression des conditions génératrices de remontée de file

•Gérer les trafics de transit :
- Transit de la ville-centre et son report en périphérie 
- Trafics de transit interne au péri-urbain  

•Mettre en cohérence apaisée les voiries multimodales et les carrefours avec le cadre de 
vie et les pratiques de déplacement des habitants du péri-urbain, impacté à la fois par : 
- Les déplacements de rabattement Nord – Sud, Nord-Ouest – Sud-Est
- Les déplacements de contournement
- Les déplacements de relations internes au péri-urbain, de communes péri-urbaines à 
communes péri-urbaines.
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Clapiers
Castelnau-le-Lez
Odysseum
Aéroport
Gare Sud de France
Plages
Vendargues – Nîmes

Montferrier-sur-Lez
Montpellier
R-P de la Lyre

Prades-le-Lez

A : R-P desserte parking
B : Voie d’accès-sortie parking        

         avec tunnel existant
C : Bypass Prades > Montferrier-

Montpellier- R-P la Lyre
D : Accès réservé bus navette 
E : Passerelle piétons-cycles
F : Nouvel accès vélo sécurisé
G : liaison directe vers Prades
H : Bypass Ouest > Sud-Est, 1 voie
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Parking VL

Dans le périmètre de la DUP 2013
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Collectif : Alternative 1, sécurisation et 
fluidification du projet validé en 2013

Ligne n° 5
Route
Entrée/Sortie parking

Piste cycles-piétons

Mini-trémie
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• DUP 2013 validée par les populations, l’Etat, 
le maître d’ouvrage

• Entrée à droite sur rond-point et 
cheminement d’accès évitant remontée de 
file

• Entrée mieux positionnée que projet initial, 
favorisant accès populations de Prades et 
Clapiers

• Entrée et sortie par le tunnel existant déjà 
sous la RM17

• Nouvel accès vélo sécurisé

• Bypass RM17-RM65 (Ouest)

• Liaisons directes RM17-RM65 (Est) et RM65 
(Ouest)-RM17 

• Bypass Ouest > Sud-Est monovoie

Dans le périmètre de la DUP 2013
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Collectif : Alternative 1, sécurisation et fluidification du projet validé en 
2013



Voies piétons/cycles Tunnels piétons/cycles : permettre l’accès au tramway sans croisements de flux automobiles
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Collectif : alternative 2, fonctionnalités maintenues sans passage dénivelé



• Accès piétons/cycles au tramway sans croisement de flux 
automobile

• Monovoies Prades > Montferrier-Montpellier et 
Montferrier-Montpellier > Clapiers permettant d’éviter de 
céder la priorité qui génère des remontées de file : 
amélioration du flux malgré la monovoie

• Flux Clapiers > Montferrier-Montpellier réduit, moins de 
véhicules sur l’anneau

• Fesquet : neutralisation de la voie droite dans le sens Est-
Ouest, canalisation du flux automobile sur la voie de gauche 
permettant une insertion plus aisée sur la RM65 depuis 
Clapiers

• Signalétique directionnelle pour orienter les flux de 
véhicules
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Collectif : alternative 2, fonctionnalités maintenues sans passage dénivelé



Collectif : Alternative 3, Girac – Maintien de toutes les fonctionnalités 
pour une multimodalité efficace
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• Aucune modification assiette foncière DUP
• Maintien des 4 liaisons à Girac assurant l’ensemble 

des fluidités sans report
• Maintien des circulations douces (voies cyclables et 

piétonnes)
• Dissociation trafic de transit et trafic interurbain en 

périurbain (communes à communes)
• Bypass de desserte exclusive Le Fesquet et Clapiers 

dans le sens Ouest-Est, fluidifiant la circulation de ces 
localités (en fin d’après- midi)

• Mesures de protection du bruit face au Fesquet
• Variante : desserte quartier Lauriol à Clapiers + zone 

AU02 à urbaniser au Nord du rond-point 
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Collectif : Alternative 3, Girac – Maintien de toutes les fonctionnalités 
pour une multimodalité efficace



 Transition écologique pour la Métropole : les navettes

 Les rabattements vers le tram ?
 Les fréquences ?

 Les arrêts ?

 Les liaisons transversales ? 
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Les solutions existent

pour le maintien de toutes les fonctionnalités
pour le développement harmonieux des multimodalités au service des 

habitants du péri-urbain et dans le respect du cadre de vie de nos territoires
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